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Konkurent

Adriatyku

Firme Elan dobrze znajg narciarze i ci z zeglarzy, ktorzy
mieli przyjemnos¢ choc¢ raz zeglowac¢ na Adriatyku.

Ta niegdys jugostowianska, dzi$ stowenska firma
produkuje narty i inny sprzet sportowy, m.in. wysokiej
klasy jachty turystyczne Elan i Impression. Najmniejsza
z oferowanych przez ten koncern jednostek, roznigca
sie nieco od pozostatych to Elan E1, ktérego
przetestowaliSmy w tym roku w Gdyni.

TeksT DOMINIK ZYCKI, ZDJECIA STANISEAW IWINSKI

Koncepcja przy$wiecajaca konstruktorom
Elana E1 bytanastepujaca—miat by¢ tatwy
w transporcie za samochodem na przycze-
pie, latwy do otaklowania, mial zapewnia¢
komfort i przyjemnos¢ z zeglowania dla
czterech os6b na weekend i fatwos¢ obstu-
gi podczas ptywania.

Pierwszy z warunkow jacht spetnia dzie-
ki dostepnej opcjonalnie konstrukcji pod-
noszonego kilu i przyczepie, ktéra stocznia
sprzedaje wraz z jachtem — a skonstruowa-
na zostala ona tak, by Elana dalo sig zrzu-
ci¢ na wode zaréwno ze slipu, jak i za pomo-
cg dzwigu. Ponadto kil w E1 podnosi sig szy-
browo do momentu, azdtugi bulb dotykadna
—totakze warunek udanego zatadunku jach-
tu na przyczepe. Szerokosc¢ jednostki wyno-

si 2,5 m, dzieki czemu mozna holowac ja bez
potrzeby nadania statusu transportu specjal-
nego, czyli zazwykiym samochodem. Mozna
wiec pokusi¢ sie o twierdzenie, ze stowenska
stocznia weszta w nasze polskie buty i zbu-
dowata niewielki jacht turystyczny do szyb-
kiego zeglowania po wodach przybrzeznych
ijeziorach. Od razu jednak uspokoje naszych
producentéw — Elan E1 to w praktyce uspor-
towiony daysailer do ptywania przez kilka
godzin dziennie, bez ambicji , hotelowych”.
Jacht zostal pokazany w Polsce po
raz pierwszy na Targach ,,Wiatr i Woda"”
2015 w Warszawie, a na wiosne wylado-
watl w basenie Zaruskiego w Gdyni, skad
regularnie zeglowatl w krétkich, kilkugo-
dzinnych rejsach przez caty sezon.

Kaprus

Na pierwszy rzut oka Elan E1 to zwyktaka-
binéwka, jakich na naszym $rédladziu pty-
waja tysigce. Jednak po ,, drugim rzucie”
dostrzega sie takze: dwie zsynchronizowa-

ne ptetwy sterowe, wsuniete w szybrowe
jarzma, poprawiajgce sprawnos$¢ hydrody-
namiczna w przechyle; niezwykle smukia
pletwe balastowg zakonczong ,,cygarem”,
czyli bulbem wypetnionym otowiem; za-
famanie poszycia w rufowej czesci kadtu-
ba; genakerbom wysuwany ze zintegrowa-
nego z lewq burtg gniazda. Takze nadbu-
doéwka —nizszaismuklejsza niz nanaszych
cruiserach mazurskich — wskazuje na to,
ze nie wysokos¢ stania i obszerne wnetrze
majg by¢ najwiekszym walorem tego jach-
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tu. Ksztalt szyby w nadbudéwce wyraznie
nawigzuje natomiast do catej linii innych
elanéw, z ktérych wszystkie poza E1 stwo-
rzono jako duze i wygodne, usportowione
jachty turystyczne do zeglugi po morzu.

POKLAD, KOKPIT I WYPOSAZENIE

Pokiad najmniejszego z Elanéw jest ge-
neralnie do$¢ czysty, cho¢ na tego typu
jachtach to nie ma az tak duzego znacze-
nia — rzadko sie po nim chodzi, wiasci-
wie wytacznie w porcie przy cumowaniu
badz gdy np. trzeba zrzuci¢ (dostepny op-
cjonalnie) genaker. Nad kajutg dziobowg
—do ktorej genaker jest zrzucany —zamon-
towano duzy luk poktadowy o wymiarach
40 x 40 cm, wystajacy ponad powierzch-

nie poktadu. Na samym dziobie zmiesz-
czono jeszcze dziobowa bakiste, nieznacz-
nie wydiuzona z lewej strony, aby utatwic
dostep do genakerbomu. Na dziobie
i rufie zamontowano w sumie cztery
knagi cumownicze.

Dlazabezpieczenia zalogi przed wypad-
nieciem zastosowano jednopoziomowy re-
ling o wysokosci 41,5 cm, a pod nim na ca-
tej dtugosci stoprelingi.

Niewielkie wymiary kadtuba nie prze-
szkodzily projektantowi w wygospodaro-
waniu odpowiedniej przestrzeni w kok-
picie. Siedziska, pokryte eleganckim te-
akiem, majg po 200 cm dlugosci, przy
czym wanna kokpitu jest dwupoziomowa,
awiec zatoga siedzi na pétpokiadach. Spora

Eran E1
NE TECHNICZNE
dfugos¢ kadtuba 6,34 m
szeroko$¢ 250m
zanurzenie 0,50 m/1,65 m
wysokos$¢ masztu nad KLW 10,60 m
masa 1100 kg
masa balastu 360 kg
zb. wody/paliwa 55 | (opcj.)/20 | (opcj.)
moc silnika zab. 6 KM (opcj.)
pow. grota/foka 16,5/11,6 m?
pow. genakera (opcj.) 52,0 m?
kategoria projektowa CE C
projektant Rob Humphreys
Yacht Design & Elan Design Team
cena od 26 690 euro + VAT
wiecej: www.atsea-yachts.pl
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ciekawostka w tej czesci jachtu jest natomiast
wielka otwierana klapa w podtodze stano-
wigca podpérke pod nogi i jednoczesnie za-
mknigcie wielkiej bakisty, w ktorej zmiesci
sig... wszystko. Jednak nie w kazdej wersji
—w testowanej silnik zaburtowy doczepiony
zostal na pawezy, ale mozna zainstalowac go
w tej wiasnie bakiscie, stajgcej sie wowczas
otwartg studzienka zmechanizmem wycig-
gania silnika z wody przez szczelny fartuch.
Umiejscowienie silnika w tym miejscu obni-
za $rodek ciezkosci catego jachtu.

Sternik ma do dyspozycji dtugi rumpel
iteleskopowy jego przedtuzacz—rozwigza-
nie rodem zregatowki, ale mozna sobie do-
pasowac ich diugos¢ tak, by sterowatlo sig
catkiem wygodnie. Troche jednak przeszka-
dza w tym goérna cze$¢ rumpla — nie zosta-
fa odgieta do poziomu — a takq ,patrzgca”
w goére dos¢ trudno operowac. Jestem prze-
konany, ze wygiecie tego fragmentu rum-
pla do poziomu bardzo utatwiloby opero-
wanie nim. System szotéw grota zapozy-
czono z regatowych klas Star oraz Laser,
odpowiednio dobierajac przelozenia i do-
prowadzajgc koniec szota do sternika. Do
operowania fatami i szotami foka oraz ge-
nakera stuzg dwa kabestany jednobiego-
we Harkena oraz knagi szczekowe tej sa-
mej firmy, zamontowane na dachu nadbu-
déwki przy samej $ciance kokpitu. Wszystkie
te urzadzenia sternik moze obstuzy¢ sam,
jesli zegluje solo, dziatajg one bowiem zu-
peinie lekko. Niefortunnie tylko umieszczo-
no knagi szczekowe szotéw foka — pomie-
dzy bloczkiem zwrotnym a kabestanem. Ta
wada wyszla na jaw w trakcie zeglowania.

Na maszcie pod bomem zainstalowano
dwa bardzo przydatne, dobrze widoczne
dla zatogi, bezprzewodowe wys$wietlacze
Raymarine-Tacktik MN100-2.

W Mimo niewielkich rozmiardw Elana miejsca w kokpicie nie brakuje — siedziska, czyli wytozone teakiem potpo-
ktady maja w tym miejscu az 200 cm. W testowanym egzemplarzu silnik zaburtowy zaczepiono po$rodku pawezy

WNETRZE

Do s$rodka schodzi sie po dwdch stopniach
pionowej drabinki wykonanej z ,nierdzew-
ki”. Trzeci, ostatni stopien stanowi wierzch
lodéwki Sotherm, zamontowanej wiasnie
pod schodnia. Wchodzac, trafia sie prostona
catkowicie odstoniety mechanizm unosze-
nia kilu — duza wyciagarke z korbg. Utrud-
nia ona zejécie do $rodka, ale zawsze mu-
si by¢ co$ za co$. Nie ma po prostu lepsze-
go miejsca na montaz tego urzadzenia—tu
bowiem mozna nim operowac zaréwno ze
srodka, jak iz kokpitu, nieznacznie tylko sie
nachylajac. Po zej$ciu w dét szybko zauwa-
za sie takze solidny mechanizm podnosze-
nia kilu — jego okucia wyposazone w pier-
$cienie z tworzyw sztucznych suwajgce sie
po prostu po dwéch grubych rurach z nie-
rdzewki. Osobi$cie zmienitbym tu jedynie

bloczek zwrotny liny podnoszenia kilu na
Jjakis wiekszy—z pewnoscig zmniejszylyby
sie w ten sposob opory jego pracy, cho¢ na-
wet z tym malym bloczkiem podniesienie
kila nie sprawifo nam wiekszych probleméw.
W $rodku najmniejszego z elanéw wygo-
spodarowano cztery miejsca do spania: dwa
na dziobie i po jednym na kazdej z burt, jako
cze$ciowo hundkoje. Sitg rzeczy, ze wzgledu
namechanizmkilu, nie ma tu zadnego stoli-
ka. Zamontowano natomiast zlewozmywak
ze sporym ociekaczemibaterie zimnej wody
nalewej burcie, po prawej stronie zas, syme-
trycznie do umywalki, szafke, pod ktérg za-
instalowano akumulator (do o$wietlenia, lo-
déweki i pomp). Nad nim znajduje sie podtuzny
schowek, a nieco wyzej, juz po obu stronach
Jjachtu, jaskotki. Rzeczy osobiste zatoga mo-
ze schowac pod materacami, w bakistach.

W Wspdtpracujgce z Elanem od lat brytyjskie biuro projektowe Roba Humphreysa stworzyto bardzo zgrabny
jacht o smuktych ksztattach kadtuba, nadbudoéwki i takielunku — Elan E1 na wodzie prezentuje sig znakomicie

Prosty panel sterowania elektryka za-
montowano w jaskétce nad akumulatorem.

Zaraz za ,skrzynka kilowg" zastosowa-
no odchylany fragment koi dziobowej — to
wiasnie tutaj, pod tym fragmentem koi mie-
Sci sie... toaleta chemiczna. Po odchyleniu
klapy w kierunku burty pojawia sie na niej
nawet uchwyt na papier toaletowy. Cate to
miejsce dla cze$ciowej przynajmniej pry-
watno$ci mozna ostonic¢ specjalnie przygo-
towanymi zastonkami z dakronu.

TAKIELUNEK

Maszt, bomiobciggacz bomu na Elanie wy-
produkowata szwedzka firma Selden, co
$wiadczy o tym, ze stocznia przyklada du-
zg wage do jakosci osprzetu. Kolejnym tego
potwierdzeniem sg $wietnie skrojoneidopa-
sowane do geometrii jachtu zagle mylarowe,
o wzmocnieniach roziozonych precyzyjnie
zgodnie z obcigzeniami. Ich duza smuktos$¢
sprzyja uzyskiwaniu dobrych osiggéw, anie-
wielkie wygarbienie na liku wolnym —wyso-
kiej trwatosci. Grot wyposazono wjedenrzad
refbant, przy czym do kokpitu schodzi tylko
Jjednalinastuzaca do refowania (to duze uta-
twienie, mozna bowiem zarefowac ten zagiel,
nie wychodzac z kokpitu). Ponadto gléwny
zagiel ma poprzeczny wozek szotow na samej
pawezy w kokpicie.

Maszt ustawiono tu jak nalekkiej dinghy
—zszeroko rozstawionymi wantami o pod-
wieziach cofnigtych wzgledem masztu —ta-
ka geometria i jedna para mocno ziozo-
nych salingéw usztywniajg maszt na boki
i jednoczesnie podtrzymujg w plaszczyz-
nie przéd-tyl, zastepujac achtersztag. Przy
lekkim jachcie to moim zdaniem bardzo
dobre rozwigzanie.

Malutki roler do zwijania foka zmiescit
sie pod poktadem, co znaczgco poprawito

>

W Wygiecie koncowki rumpla do poziomu bardzo
utatwitoby sterowanie, to jedyna rzecz do poprawy

W Wszystkie regulacje i szoty foka
sprowadzono na nadbudowke

B

W Knag szotow foka przy silnym wietrze niemal nie da sie jedna
reka odknagowad. Reszta osprzetu umozliwia zeglowanie solo

\ »
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W Na maszcie zatozono wyswietlacze bezprzewodowe
Raymarine-Tacktik (w opcji) —fatwo je zdja¢ i schowaé

W Zamawiajac podnoszony kil w Elanie E1, trzeba liczy¢
sig z tym, ze solidny mechanizm zajmie duzg czes$¢ mesy

W Wygodna pozycja za sterem, mozna sie
zaprze¢ nogami o klape srodkowej bakisty
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Biegunowe predkosci
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sprawnos$¢ aerodynamiczng tego zagla. Grot
natomiast chodzi po maszcie na rolkach
Rutgersona i chowany jest w lazy jacku na
bomie. Genaker znajduje sie na liscie wy-
posazenia dodatkowego, ale genakerbom
mielis$my juz zainstalowany w kadtubie.

TESTUJEMY

Podczas testu E1 na Zatoce Gdanskiej tra-
filiémy na bardzo wymagajgce warunkidla
jednostki z kategorig projektowg C. Wia-
1o 20 — 25 w z péinocy, wytworzyla sie tez
do$¢ wysoka, ale krotka fala, wymagajgca
duzej koncentracji zatogi.

Poczatkowo musieliSmy przyzwyczaic sie
do niespotykanego na innych jachtach ukta-
du knag do szotéw foka, umieszczonych po-
miedzy wozkiem akabestanem. Mato oczy-
wiscie swoj sens — po zaknagowaniu szo-
tow da sie je zdja¢ z kabestanu, ktéry moze
woweczas postuzy¢ do innych zadan, np. do
wciggniecia falu genakera czy naciggnie-
cia fatu foka. Ale... trzeba o tym pamietac,
zwlaszcza ze mocno naciagnieta ling bardzo
trudno odknagowac z knag szczekowych.
Przy okazji niejako zauwazyli$my, Ze stocz-
nia przesadzita nieco ze $rednica szot6éw fo-
ka @ 6 to zdecydowanie za mafo. Sugerujemy
grubszalinke, o $rednicy minimum 8, anaj-
lepiej 10 mm —to niewielki koszt dodatkowy.

Elan E1 okazal si¢ narowistym rumakiem,
ktory szybko plywa i dynamicznie reaguje
na poczynania zatogi i wiatru. Wyjatkowo
w kursie na wiatr — na ktérym musielismy
zatozy¢ ref—wymaga doé¢ duzej koncentra-
cji i pracy zatogi w utrzymaniu stabilnego
kierunku i przechytu, a osiggane predkosci
okreslitbym jako przecigtne. Pamigtajmyjed-
nak, ze ograniczenie kategorii projektowej
—Cpozwala zeglowa¢ na wodach przybrzez-
nych, duzych zatokach, zalewach, jezio-
rach i rzekach, w warunkach wiatru o si-
le do 6B i przy fali o wysokosci do 2 m. My

itak ptywali$my przy gérnej granicy tej ka-
tegorii. Natomiast na pozostatych kursach
od pétwiatru do fordewindu zachowywat
sie za to doskonale, ptynat szybko, tatwo
sie nim sterowato.

W osigganiu wigkszych predkoscina kur-
sie na wiatr pomogtoby wiasciwe zsynchro-
nizowanie dwoch pietw sterowych. Pod-
czas naszego testu nawietrzna stawiata
nieco za wielki opor, nie ustawila si¢ bo-
wiem dokfadnie w kierunku zeglugi. Moz-
na jednak sobie z tym problemem do$¢ ta-
two poradzi¢, wyjmujac pletwe nawietrz-
ngzwody. Dla sternika to jeden ruch reka.
W testowanym egzemplarzu zabezpieczo-
no je Srubami, ale warto chyba poekspery-
mentowac z ich odkreceniem i wstawie-
niem innych zabezpieczen przed samoist-
nym podnoszeniem, by poprawi¢ predkos¢
zeglugi (jesli komus zalezy). Drugie rozwia-
zanie — przebudowa mechanizmu synchro-
nizujgcego — to juz zdecydowanie wieksza
ingerencja w konstrukcje.

Fajnie sprawdzity sie szoty grota, ktére
tatwo sie dobiera i knaguje, cho¢ nieco trud-
niej je odknagowac po przyjsciu szkwatu.
To jednak kwestia regulacji kata pochyle-
nia knagi. Sternik moze tez w przechyle
zaprze¢ sie nogami o klape schowka kok-
pitowego. Oparcie dlandg w przechyle nie
bytoby az tak potrzebne, gdyby nie reling,
ktory uniemozliwial wychylenie sie pleca-
mi mocniej za burte. Takie s jednak wy-
mogi bezpieczenstwa zwigzane z katego-
rig projektows, wiec, niestety, nie mozna
go usung¢. By¢ moze jednak mozna by za-
stgpi¢ go pasami, wykorzystywanymi na
naszym $rodladziu.

Manewrowanie na zaburtowym silni-
ku zawieszonym posrodku pawezy wy-
glada dokfadnie tak samo jak na jachtach
mazurskich. Jedynie podnoszenie napedu
— odchylanie w gére i potem przekrecanie

Plusy

—dobre parametry nautyczne

na kursach petnych
—atrakeyjna sylwetka
— przestronny kokpit
— fatwo$¢ transportu

na przyczepie
- solidno$¢ wykonania

Minusy
- nietrafione umiejscowienie knag
szotow foka
— zbyt mata $rednica szotéw foka
i kilku regulacji
Ekipa testowa
Stanistaw Iwinski i Dominik Zycki
Pomiary predko$ci przeprowadzilismy na
urzadzeniu Velocitek SpeedPuck, a gto$nosci
na decybelomierzu Voltcraft

na bok — wydaje sig prostsze, nie wymaga
bowiem uzycia tzw. pantografu. Ponadto
$ruba silnika w przechytach czy na fali nie
wychodzi tak czesto z wody.

PODSUMOWANIE

Turystyczno-regatowy Elan E1 to porecz-
najednostka, wymagajacajednak pewne-
go do$wiadczenia, ale odptacajgca pozniej
wielkg przyjemnoscia z zeglowania i du-
z3 predkoscia zeglugi na kursach petnych.
E1 to takze typowy daysailer, jeden z kil-
ku, ktére ostatnio pojawily sie na polskim
rynku. Zauwazone przez nas mate niedo-
ciggniecia, gtéwnie te zwigzane z niewtas-
ciwym umiejscowieniem wyposazenia, ta-
two poprawic¢ nawet we wilasnym zakresie,
cho¢ jestem pewien, zZe stocznia wezmie
nasze spostrzezenia pod uwage i popra-
wi wszystko w kolejnych egzemplarzach.
A kto watpi w nasze stowa, moze umoéwic
sig¢ z importerem elanéw, firma Atsea na
indywidualne ptywanie testowe.

wos's
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